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iSocorrol, hay un avion

en mi garaje

Por Cap. Laura Pereyra
Fotos: gentileza del entrevistado

Desde que tiene uso de razén, Adridn Callejon es un
fanatico delmundo aeronautico, y los aviones siempre
fueron su juguete favorito. Hasta que un dia decidié
sonar en grande: ser piloto y hacer su propio avién.
Aqui, un repaso por su historia, desde el nifio que
jugaba con aeromodelos hasta el adulto constructor
de un avion experimental con el que recorrio varias
provincias argentinas y lleva acumuladas mas de 240
horas de vuelo.

icenciado en Informatica, Adrian Callején (50)

nacié en Capital Federal y, por el trabajo de su

mama, alterno su infancia entre Rio Negro y Como-

doro Rivadavia, donde, ademas de completar su
educacién primaria y secundaria, alimenté su pasién por
la aeronautica.

En didlogo con aeroespacio, cuenta que “para una Navi-
dad, cuando tenia unos seis afios, me regalaron un avion-
cito Cox Pitts Special con motor a explosién que volaba con
piolines. El nombre me quedé grabado y lo adoro de toda
la vida". Ademds, en su casa, era muy frecuente que se
leyeran revistas como Lipin, que incluia planos para armar
aeromodelos, circuitos de electronica y toda clase de ideas
utiles adaptadas al publico infantil.

El antes y el después en sus lecturas se dio con el
nimero 270, de marzo de 1988, en el que se publicé una
adaptacion del plano real de “La pulga del cielo” (Pou du
_Ciel), un biplano H.M.14 diseniado por el francés Henri

et, para hacerlo aeromodelo, junto con la historia d@g :

aeronave, caracteristicas de su disefio
y pruebas a cargo del argentino Juan
Luis Barrionuevo, un reconocido piloto
y aeromodelista de la época. “Yo no
podia creerlo, me parecid una locura.
Si estan los planos reales, quiero
hacer uno de verdad”, pensé el joven
que, entonces, estaba en segundo afio
de una escuela técnica.

En la revista —recuerda— figuraba
el niumero telefénico de Barrionuevo
y lo llamoé desde un teléfono publico
que habia en el patio del colegio.
El aeromodelista le revelé que los
planos en tamano real estaban en
el libro Le sport de | air, en la Biblio-
teca Nacional de Aeronautica (perte-
: ea;gnte a la Fuerza Aérea). Durante
-éé vacaciones en Bue
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consiguid copias y, con un dicciona-
rio de francés en mano, se lanzé a la
aventura de fabricar su propio avion a
los 14 afios.

Por ese entonces, se enteré tam-
bién de que el comodoro Illdefonso
“Mingo” Durana habia creado, en Gene-
ral Rodriguez, la Asociacién Argen-
tina de Aviacién Experimental (EAA)
y de que contaba con una tabla que
especificaba qué material podria ser
reemplazado para adaptar el modelo y
armarlo en nuestro pafs. “En él, encon-
tré un papd”, define Adrian. "Desde el
minuto uno, me aconsejé y fue el pri-
mero en alertarme de que la pulga ‘era
una porqueria y que me iba a matar’;
pero entendia mi ilusién y me brindd
su ayuda, al igual que mi profesor del
taller de carpinteria que, en horario de
clases, me permitia cortar las made-
ras con las medidas especificadas”.

Durana no era el Unico que tenia
ese concepto sobre la pulga. Ya en
las criticas de la época habia opi-
niones encontradas sobre el avién,
pero el quiebre se dio cuando un
ingeniero aeronautico aseguro, en
una carta de lectores, que “era una
maéaquina de matar gente” y su padre
ley6 el articulo. “De inmediato, se
terminoé el proyecto”, cuenta Adrian.
Y agrega: “Todas las maderas fueron
a parar a la parrilla o se usaron para
cualquier cosa menos para construir
un avion”. Ese dia, claramente, fue
bisagra en su vida, pero nunca desis-
1i6 de su suefo y, de una u otra forma,
se mantuvo vinculado al mundo de la

aviacion: continud fabricando aeromo-
delos, como lo hacia desde su infan-
cia, y visitaba todos los aeroclubes
que vera.

Con la mayoria de edad, volvié a
Buenos Aires, consiguié su primer tra-
bajo y tuvo su primer hijo. Y otro hecho
volvié a marcar su vida de manera
tajante. “Tuve que ser intervenido qui-
rurgicamente y cuando me desperté
de la anestesia el malestar era muy
grande, sentia que me ahogaba, que
me moria, no podia respirar”, recuerda.
Entonces, tomé conciencia de que los
suefios estan para ser cumplidos: “Pen-
sar que te podias haber muerto, sin
hacer lo que siempre quisiste”, se dijo.

A los 42 afios y con tres hijos,
se inscribié en una escuela de vuelo
en Morén, pero, curiosamente, el
comienzo del curso fue muy trauma-
tico para él. “Durante las primeras
horas de vuelo me mareaba, vomitaba,
transpiraba, sentia que no era para
mi”, cuenta. Un amigo, el mismo que
lo motivé a anotarse, le insistié para
que siguiera hasta las 15 horas y des-
pués viera. "Y tenia razén, porque, con
el correr de las clases, el cuerpo y la
cabeza se van aclimatando, y vas auto-
matizando procesos naturalmente”.

Préximo a finalizar el curso, se
embarco, junto con cuatro amigos,
en la aventura de viajar a Lakeland,
Estados Unidos, para participar del
SUN ‘n FUN Aerospace Expo, uno de
los eventos de aviacion mas grandes

y exitosos del mundo. Durante varios
dias, convivieron con miles de avio-
nes que la gente habia hecho en
sus casas y junto con Victor, uno
de sus amigos, reflotaron la idea de
ese proyecto que habia quedado pos-
tergado tantos afios.

Siguiendo el lema de la EAA,
“construya y vuele su propia aero-
nave”, retomd su contacto con José
Luis Barrionuevo. El le hablé de Miguel
Scheinin, quien habia disefiado un
avion llamado Féacil MS 1/3, una
aeronave experimental muy popular
en el ambiente de los constructores
aficionados.

Los aviones experimentales son
aquellas aeronaves cuya mayor parte
(51 %) haya sido fabricada y/o ensam-
blada por una o varias personas para
uso deportivo o recreacional, evitando
zonas densamente pobladas —salvo
para aterrizar o despegar de un aero-
puerto puntual—. Las distintas etapas
de construccion deben ser inspec-
cionadas y aprobadas por la Admi-
nistracion Nacional de Aviacién Civil
(ANAC), hasta alcanzar la certificacion
que las habilita al vuelo. (Ver edicion
Nro. 637 de aeroespacio)

Siguiendo con su plan, buscé a
Scheinin por Facebook y acordd un
encuentro en General Rodriguez para
conocer el avién, ocasion en la que
también pudo volar y llevarse los pla-
nos. “Desde ahi, empezé el periplo
de la construccion que tiene miles de
anécdotas y momentos complejos”,
asegura.

Las dificultades radicaban basi-
camente en la obtenciéon de los
materiales. Mientras esperaban
los cafios de acero y aluminio que




eran fundamentales para el armado
del fuselaje, junto con Victor, se dedi-
caron a estudiar los planos del avién
y armaron una especie de taller en
el fondo de su casa, que “pasd a ser
nuestro lugar de trabajo durante cua-
tro afios”, recuerda.

Sin contar con conocimientos ni
experiencia previa, cada etapa del pro-
ceso tuvo sus inconvenientes y fue un
desafio para ambos. “No sabiamos ni
soldar”, asegura Callején y comenta
que empezaron por las alas porque
el espacio era realmente reducido.
“La idea era colgarlas del techo una
vez que estuvieran listas para aprove-
char el espacio y seguir por el fuselaje,
teniendo en cuenta que el avion tiene
10 metros de alas y el fuselaje mide
cinco metros y medio. El garaje tiene
5 x 4, asi que era meter un elefante en
una caja de fosforos”, se rie.

El primer afio fue mas bien de adap-
tacion, “hicimos muy poco porque era
todo dificil: cortar los cafios, asegu-
rarse de que no estuvieran torcidos o
mal trozados para que no quedara un
punto débil que después pudiera gene-
rar una fisura, era todo muy delicado y
habia que ser detallista”.

Cada fin de semana habia un
encuentro asegurado para seguir
avanzando, aunque Adridn, al tener el
avion en su propia casa, aprovechaba
también los ratos libres, se abstraia
en el taller y no tenia horarios ni rutina
planificada. “Le metiamos mano cada
vez que podiamos. En 2019, termi-
namos el fuselaje y, en 2020, llegd
la pandemia, cuarentena en casa,
y como habiamos comprado todos
los materiales exploté al maximo
ese tiempo, aunque segui solo por
la estricta prohibicion de circulacion
que habia”, asegura. El tiempo que se
ahorraba para llegar a su trabajo en

el microcentro portefio y volver a su
casa fue fundamental para avanzar
de manera definitiva. “A las 18, apa-
gaba la computadora y estaba a cinco
pasos del avidn, realmente laburé un
monton y quedd practicamente termi-
nado ese afio”.

Respecto al esquema de pintura,
se propuso simular el de un aeromo-
delo. El disefio le llevo seis meses y le
costo lograrlo debido a que la variedad
de colores que incluye (blanco, negro,
rojoy azul) y la espera de secado entre
cada uno le implicaron un trabajo
manual al extremo detallista.

Una vez terminado, restaba eva-
luar como sacarlo del garaje (aunque
habian hecho los calculos) y con qué
medio trasladar el fuselaje y las alas
hasta el aer6dromo de General Rodri-
guez, donde encastrarian cada parte y
lo probarian. “Con la ayuda de amigos
conseguimos una camioneta que se
usa para transportar vidrios y lo subi-
mos. Era gracioso porque su tamafio
era diez veces mas que el vehiculo.
Los vecinos se asomaban de sus
casas, nos aplaudian y sacaban fotos
con sus celulares”, recuerda. Una vez
en el aerédromo, colocaron las alas
por primera vez y los montantes;
conectaron el tablero de instrumentos
y los comandos. “Me habia pedido una
semana de vacaciones en el trabajo
para este momento y en cinco dias
estaba listo".

Con el avién completamente mon-
tado, chequeado e inspeccionado,
solo restaba hacerlo volar, pero, con-
fiesa, “segufa sin animarme”. A pesar
de que en esa época Adrian ya era
piloto comercial, cuenta que penso:

“No lo voy a volar ni por casualidad”
y atiné solo a prenderlo, probarlo en
tierra, chequear el funcionamiento
del motor y hacerlo andar de un
lado a otro. Un momento que ahora
recuerda con humor: “Era un karting,
un carrito con rulemanes, un autito,
pero con alas”.

German Scheinin, también piloto,
estaba en el aer6dromo y observé
las pruebas. “Cuando le comenté que
estaba en condiciones me lo pidid
para dar una vuelta; hizo una corrida
y, de golpe, lo veo volando a unos
cinco metros de altura. No lo podia
creer y me puse a llorar. ‘Esta cosa
vuela’, me decia a mi mismo, era irreal.
Verlo me dio seguridad y, cuando ate-
rriz6, me subi y volé unos 20 minutos,
estaba fascinado”’, rememora.

Luego del primer vuelo, la ANAC
realizé la inspeccion final, “te hace
desarmar el avion y volverlo a armary,
después de un vuelo de prueba, te da
el Certificado de Aeronavegabilidad
provisorio con el que tenés que sumar
40 horas de vuelo en un radio no mayor
de 40 kildmetros, con centro en el aero-
club, para obtener el definitivo”, explica.

Portando orgulloso su matricula
LV-X814, su primer vuelo mas extenso
fue de cinco horas, a Mendoza, para
participar de un aerocamping, y le
siguid una travesia de cuatro dias por
la Patagonia hasta Trevelin, Chubut, el
dia de su cumpleafos. “Cuando ate-
rricé, en la pista todos me cantaban el
feliz cumpleafos; es otro dia que no
voy a olvidarme jamas”, afirma.

Con mas de 240 horas en su pro-
pio avién construido desde cero y
habiendo recorrido varias provincias
argentinas, a corto plazo, planea reco-
rrer el contorno de nuestro pafs —ya
tiene armadas las escalas— y conver-
tirse en instructor de vuelo, a la vez
que suefia con conocer la Antértida.

Tras finalizar su proyecto, Adrian
se propuso compartir su experiencia y
seguir el legado de Durana y Scheinin:
ayudar, ensefiar y divulgar la aviacién
experimental para que la gente pueda
construir y volar su propio avién. En su
sitio web (www.facilsucho.com.ar) y en
su canal de YouTube (@adriansucho)
comparte videos del paso a paso de la
construccion y ensefia una multiplici-
dad de técnicas béasicas. “Yo quiero que
todos sepan que, si yo pude hacerme mi
avion, todos pueden’, finaliza. m
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